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TRAUNSEE 1888—1988



Bei der Bereitstellung der Unterlagen fiir diese Festschrift waren folgende
Clubmitglieder behilflich:

Frau Elisabeth Eisl, Herr Georg Friedrichsberg, Herr Georg Halbgebauer,
Herr Ing. Rolf Halle, Herr Dipl.-Vwt. Ernst Herring, Herr Ing. Kinsbrun-
ner, Frau Prof. Dr. Gertrude Thausing, Frau Johanna Thausing, Herr Vik-
tor Thausing, Herr Georg Trauttenberg, Frau Angelika Wense.

Dartiber hinaus konnte auf Unterlagen von Museum der Stadt Gmunden,

Militarwissenschaftliches Institut, Wien VII., Herrn Dipl-Ing. Helmut Ji-
ger, Frau Leopoldine Lorenz, Vladimier Aichelburg, Dr. Heinz Zulehner zu-

riickgegriffen werden,

Fiir diese Unterstiitzung, sowie das Foto- und Dokumentationsmaterial,
welches von allen Beteiligten in grof3ziigiger Weise zur Verfiigung gestellt
wurde, sei namens des Union-Yacht-Clubs Traunsee auf diesem Wege herz-
lichst gedankt.
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1 Der UYCT von 1888 bis 1988

Das Salzkammergut und somit auch der siidliche Traunsee waren lange
Zeit ein abgeschlossenes Gebiet, in dem man bis 1848 nur mit besonderer
Genehmigung reisen durfte. Mit Segeln war der See kaum belebt; allenfalls
waren es Lateiner-Segel auf Plitten und Fl68en, die vor dem Wind dahin-
zogen. Vereinzelte Fischerboote kreuzten die Seefliche, sonst herrschte
vollige Ruhe, nur Wind und Wellen, am Ufer keine Strafie geschweige denn
eine Eisenbahn und somit aufer dem Salztransport keine Verbindung zwi-
schen Gmunden und Ebensee.

1848 Regierungsbeginn
Kaiser Franz Josefs

Der Traunsee um 1800



1866 Seeschlacht
bei Lissa

Gmunden war Umschlagplatz und Verwaltungssitz in beschaulichem Umfang

Erst 1839 wurde die Schiffahrt mit dem Dampfer ,,Sophie auf dem Traun-
see eroffnet; die ,,Elisabeth® absolvierte im August 1858 ihre erste Probe-
fahrt und allméihlich in der 2. Hilfte des 19, Jahrhunderts wurden die Ufer
erschlossen, Sommerfrischler tauchten auf und manche von ihnen ,,stran-
deten®, wurden hier seBhaft, Salzkammergut-Villen entstanden in bisher
einsamen Buchten.

Bis zum Bau der Verbindungsstraf3e Traunkirchen-Ebensee im Jahre 1866
endete die Strafie tatsdchlich in Traunkirchen; so mufite auch die Post ent-
weder von Gmunden oder Traunkirchen per Schiff nach Ebensee transpor-
tiert werden. Eine Reise ins obere Salzkammergut war bis dahin eine Ange-
legenheit von mehreren Tagen, es sei denn, man beniitzte das Dampfschiff,
mit dessen Hilfe man z. B. wie Dr. Krakowitzer berichtet, ,,in 14 Stunden
von Halistatt nach Linz gelangen konnte”



Diese Behinderungen riefen natiirlich verschiedene Pline hervor, wie den
Bau einer Pferdeeisenbahn von Gmunden nach Ischl, oder einer Eisen-
bahn von Steeg nach Ebensee, mit anschlieBender Dampffihre auf dem
Traunsee; schlieflich wurde dann die heute noch bestehende Eisenbahn-
verbindung, der Kronprinz-Rudolf-Salzkammergutbahn verwirklicht. Sie
wurde 1874 begonnen und 1877 erdffnet.

Sorichtig ,,in“ wurde der Traunsee aber erst durch die Sommeraufenthalte
des Kaisers in Bad Ischi und die in Gmunden residierenden Fiirstenhiuser,
der Herzége von Cumberland und des Konigs von Wiirttemberg.
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Der Kaiser auf Besuch bei
den ,,Hannoveranern*

Verlobung des Prinzen -
Ernst August von Hannover mit
Luise Prinzessin von PreuBen

1870—71 Deutsch-FranzGsischer Krieg



Sportliches Segeln am Traunsee wird erstmals in den 70er Jahren des ver-
gangenen Jahrhunderts erwithnt. Es kénnen aber nur vereinzelte Segel ge-
wesen sein, die zu dieser Zeit die weite Fliche des Sees belebten.

Dieser zdgernde Beginn ist auch durchaus verstandlich, halt man sich die
Einfachheit des damaligen Bootsbaus vor Augen; das Rudern oder Segeln
war garnicht so ungefihrlich.

1872 z. B. wurde die ,,Elisabeth* wihrend einer schweren Sturmkatastro-
phe havariert, viele Hauser wurden abgedeckt — der See zeigte sich von
einer unangenchmen Seite —,

1899 riB ein verheerendes Hochwasser die Traunbriicke weg; und immer
wieder suchen Unwetter und sintflutartige Regengiisse den See heim. Dank
Fortschritt und Anpassung ist man heute von diesen Gefahren nicht mehr
so bedriingt; Boote wurden seetiichtiger, man kann Stiirme abwettern und
es gibt Rettungseinrichtungen.



Drory auf ,,Nirvana* am Traunsee
¥

Edward Drory Canoe: G. Fritz und V. Thausing 1886

Als am 15. August 1888 der UYC Traunsee gegriindet wurde, war dies der
Abschlufi einer Entwicklung die in der Luft lag. Es gab schon einige passio-
nierte Segler, jedoch war es dem legendéren Englander Edward Drory vor-
behalten, die Griindung des UYC Traunsee zu initiieren, Drory, mit seinen
Anhéngern hatte zwei Jahre zuvor den UYC und noch im gleichen Jahr die
Zweigvereine Worthersee und Attersee ins Leben gerufen. Er segelte am
Attersee und am Traunsee in den Sommermonaten seine nachmals be-
rithmten Schwertyachten ,,Alice” und ,,Nirvana® Er gab so den Gmund-
ner Seglern Gustav Fritz, den drei Briidern Thausing und Alfred Finger
den Anstof zur Griindung.
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Die Griinder
v, L. n. r.: Bisenmenger, Oppolzer,
Finger, Pranter, Thausing, Fritz

Seglerfriihstiick

Die fiinf Segler verbrachien, wie viele Wiener Familien, den Sommer im
soeben entdeckten Salzkammergut, die Thausings wohnten in der Villa
Harringer (Limm), G. Fritz hatte dort sein Bootshaus.



Drory's ,,Nirvana*

»iristan® der Briider Thausing 1884
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Anschaulich und amiisant berichtet Victor Thausing sen. in seinen ,,Er-
innerungen eines Traunseers“ wie nach ausfithrlichem Quellenstudium der
35-m*-Kutter ,Tristan* entstand. Das Beiboot hieB ,,Isolde” man war
Wagnerianer. '

Er schreibt weiter;

»Im Jahre 1886 sahen wir gelegentlich einer Fufiwanderung mit G. Fritz
nach Kammer am Attersee, dort ein prichtiges Segelboot, das uns beson-
ders wegen seiner noblen und feinen Ausfiihrung in die Augen stach, vor
Anker liegen. Der Matrose des ebenso eleganten Beibootes teilte uns mir,
dafi es einem Herren Edward Drory gehért. Es war die bekannte und be-
rithmte Nirvana® *



Im Jahre 1889 trat Alfred Pranter, der mit Richard Thausing befreundet
war, in den Club ein. Dieser gut abgestimmte Kreis von Mitgliedern war
der Kern des UYCT. Man unterhielt sich prichtig auf dem ,,Clubplatz®
dem seeseitigen Gartenteil der Villa Harringer; im Naturhafen der Orter
Bucht lag die kleine Flotte,

Die heute allgegenwirtige ,,Administration® schlummerte noch in den An-
fangen. Das Leben war ein einfach.

Protokoll einer
AusschuBsitzung
aus 1889
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Und hier in dieser ebenso malerischen wie geschiitzten Bucht blieben die
Griinder mit ihrem jungen Club.

Als Obmann wurde Prof. Dr. Schrotter, Ritter von Kristeli gewonnen; er

besal} eine Villa in Rindbach, war seglerisch nicht so sehr ambitioniert,
aber er lenkte den Club erfolgreich wihrend der folgenden zwolf Jahre.
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Blick auf den ,Clubplatz*



Die Orter Bucht

Bald vermehrte sich die Zahl der Boote, es kam die ,,Cressida“ von G. Fritz,
die ,,Hermine“ von Schiffner und bald auch Camillo Tiirks ,Vici; spiter
dann Drorys neues Kajiitboot ,,Alice* und schlieBlich die ,,Bubble’, iiber
die noch ausfithrlicher zu berichten ist.

Schon 1889 wurden im UYC Traunsee Regatten gefahren, die, wenn auch
unter — im Vergleich zu heute — anders gearteten Bedingungen von ho-
hem sportlichen Niveau waren. Alle Leistungen, die damals vollbracht
wurden, waren ausschlieBlich durch Eigenmittel der Mitglieder finanziert.
Es gab keine Subventionen und dergleichen, das Wort ,,Breitensport* war
unbekannt.

Baid wurden zwei Club-Boote angeschafft und zwei dalmatinische Matro-
sen leisteten Hilfsdienste.
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Die Teilung wird diskutiert

Unter den erstgegriindeten Zweigvereinen war auch der UYC Quarnero
(1887), aus welchem 1890 das in Pola stationierte k. u. k. Yachtgeschwader
hervorging. Zwei Jahre spéter wurde der UYC Mitglied des Yachtgeschwa-
ders, wihrend dieses dem UYC und sdmtlichen Zweigvereinen als Mltghed
beitrat.

In dieser Zeit wurde ein interessanter Plan diskutiert, der eine Teilung des
Clubs in eine Sektion A ,,Kiistensegler” und eine Sektion B ,,Binnense-
gler*, mit gemeinsamen Zentralausschuf3 vorsah. Das Projekt wurde nicht
realisiert und der UYC blieb die Vereinigung von Binnenseglern, Als dann
1907 in London die Internationale Yacht-Racing-Union (1YRU) gegriindet
wurde, war der UYC durch seine Landesvertretung fiir Osterrelch-Ungarn
das k. u. k. Yachtgeschwader, vertreten. So erklirte es sich, daf3 Osterreich
im Zuge der politischen Neuordnung nach 1918 in der IYRU nicht mehr
Mitglied war. Der deutsche Seglerverband, dem der UYC 1921 beitrat,
iibernahm die Interessensvertretung bei der [YRU, Diese Vertretung konn-
te allerdings erst 1928 wahrgenommen werden. Der deutsche Seglertag
hatte aus fehlgeleitetem Nationalismus gerade 1921 den Austritt aus der
I'YRU beschlossen, eine fatale Entscheidung, dic erst 1928 revidiert wurde.
Der endgiiltige Beitritt Osterreichs zu dieser bedeutenden internationalen
Organisation konnte erst, nachdem 1936 der OSV als Landesvertretung ge-
griindet war, erfolgen.
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Clubstander 1886—1902

Das Wappen des UYC seit 1905.
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Der kaiserlich-kénigliche Union-Yachtclub

1913 wurde auf Betreiben von Victor Thausing sen. und des Mitgliedes
Max Schmidt von der Stadtgemeinde Gmunden fiir das jetzige Clubgelin-
de ein Baurecht erteilt und mit dem Bau des Clubhauses begonnen. Im sel-
ben Jahr erhielt der UYC durch kaiserliches Dekret das Privileg, sich k. k.
Zu nennen.

Es wurde viel und sportlich gesegelt; Schiffe wurden angeschafft, meist
aufregende Neukonstruktionen; es gab starke Verbindungen nach Siiden,
zum UYC Wirthersee und auch zum k. u. k. Yachtgeschwader in Pola. Die
Mitglieder, zum grofiten Teil Wiener, trafen sich in den Sommermonaten.
Es war dies die Zeit einer starken Entwicklung neuer Sportzweige (auch der
Gmundner Ruder-Club wurde in dieser Zeit gegriindet). Man wanderte in
den Bergen, das Radfahren erfreute sich steigender Beliebtheit.

In dieser ersten Phase des Bestehens hatte der Club nur eine sehr abge-

grenzte und exklusive Mitgliederzahl zu verzeichnen, an deren Zusammen-

setzung sich erst in der Zeit des Ersten Weltkrieges manches dnderte. Ver-

wundete Offiziere aus dem Lazarett im Landschlof3 Orth brachten einen

gewissen Zuwachs; spéter, mit zunehmender Popularisierung des Segel- Clubleben im Weltkrieg

sportes, traten mehr und mehr ,einheimische® Segler bei. v.1. . Friedinger, Frl. Steiner, Lt. Stieber
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K. K. Yachtgeschwader ca. 1899
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Wenngleich dieser gar nicht so weit zuriickliegende Abschnitt der dsterrei-
chischen Geschichte noch immer vernachliafligt wird, sollte er doch im Be- -
wulltsein unseres Clubs bewahrt bleiben. Geschichte ist unzerstérbarer
Wert, gleichgiiltig, wie verzerrt er dargestellt sein mag.

Der UYC-Traditionsverband hat die Aufgabe tibernommen, dieses Erbe zu
pflegen und zu bewahren. Und esist — gerade im Zusammenhang mit der
Zielsetzung dieses Buches — interessant festzustellen, wie allméahlich hier
und jetzt eine Denk-Umkehr einsetzt. Tradition ist wieder gefragt.



Union-Yacht-Club Zweigverein Traunsee.

Ausschreibung des Clubhaus-Preises.

t. Der Union-Yacht-Club |, Traunsee'* stiftet einen Herausforderunuspreis genannt;

Clubhaus-Preis

um den alijahrlich von den Booten der 15 n® Rennklasse n den Wettfahrten
der Traunses-Woche pesegelt werden soli.

2. Um den Clubhaus-Preis wird in vier Wertfahrten gesegelt, fiir die auBerdem die
vorgeschriebenen Preise ausgesetzt werden.

3. Der Clubhaus-Preis ist em Punkt-Preis. :
Jedes Baoot das fiir den Clubhaus-Preis genannt hal erhilt fir jeden Start einen
Punkt, fiir das einwandfreie Beenden ciner Wettiahrt cinen weiteren Punkt. Der
Sieger einer Weitfahrt erhilt auberdem soviel Punktc als Boote far den Preis
genannt sind. Jedes foluende Boot das die Wetlfahrt einwandfrei beendel um
je einen Punkl weniger Die grafite Punktzahl aller vier Wetliahrten zusammen
zusammen ergibt den Gewinn des Preises. Bei Cleichheit entscheidetr das leizre
Rennen ’ .

Der Gewinner ist verpllichtel dea Preis dem U. ¥. C. T. vier Wochen vor
Beginn der nichsten Traunsee-Woche zurlickzugeben.

4. Der Clubhaus-Preis geht entgiiltig in das Eigentum derjenigen Bonteigner iiber
die ihn gleichviel mit weichem Boot zweimal gewcnnen hat.

Sind mehrere Boofseigner vorhanden, so geht falls Sie sich nicht gotlich anders
einigen, der Preis aui den Altesten derselben iiber

5. Die Besatzung muls aus Amatcuren bestehen, der Steuermann mub Mitulied des
Vereines sein, bei dem das Boot beheimater ist.

6 Die Meldung fiir den Clubhaus-Preis hat zugleich miv der Meldung lar die
Traunsee-Woche zu erfelgen. Der Einsatz wird allighrlich in der Ausschreibung
bekannigepeben.

7. Sollte dic 15m?® Rensklasse zu bestehen aufhoren, so filie der Preis dem letzten
Gewinner zu.

8. Die Auslepung dieser Bestmmungen ist dem Ausschub ces U. Y. C. T. vor-
hehalten.

Traunsee-Woche
29. 7—5.8.1923

Verbands- und Vereins-Wettfahrten.

==

A. Verbands-Wettfahrten.

1. Scnrtag den 29. juli 10 Uhr vormittags 8 & und 5 m R.-Klassen und Binnenjollen.
2. Sonnwag den 29 Juli 2 ~ nachmittags 15, 10 und 5 m* Renokiassen.
-3, Moniag den 30, Juli 10 . ¥ormiltags 20 m* Allersklasse.
. 4 Dienslag den 31. Juii 2 . nachmittags 15, 10 und 5 m* Rennklasse (Clubhauspreis).
-, Millwoch den 1. August 2 .« nachmittags 8, B und 5 m R.-Klassen und Binnenjolien.
6. Donnerstag den 2. August 10 » vormitlags 15, 10 und 5 m? Rennklassen (Clubhauspreis).
7. Donnerslag den 2. August 2 » Nachminags 20 m* Alterskiasse.
8. Freilag den 3. pugust 630 |, frbh 8, 6 und 5 m R.-Klassen und Binnenjollen,
Freitag den 3. Augusl 2 . nachmittags 15, 10 und 5 m* Rennkiassen (Ciubhauspreis)
% Samstag den 4. August 10 . vormillags 20 m* Allersklasse.
I'1. Samsiag den 4. August 2 » hdchmillags 13, 10 und 5 m* Rennklassen (Clubhauspreis).
[

B. Vereins-Wettfahrien.

. Soentag den 29, Juli 1005 Ubr vormitlags 35 m* Renn-Kielyachten,
11, Montay den 30. juli 2 » Pachmittags Malepartuspreis (15 m* Rennklasse).
L Mittwoch den 1. August 205, nachmittags 35 m* Renn-Kielyachten.
IV, Miltwoch den 1. August 210 ., nachmitlags Malepariuspreis {15 m? Rennklasse).
'/V. Freitag den 3. August 635 , Kiih 35 m* Renn-Kielyachten.
; VI Sonntag den 5. August 190 « vormithigs  Maleparluspreis {15 m” Rennklasse).
ﬁtl, Sonntag den 5. August 2 o nachmiltags Clubhandicap (fiir alle Klassen).

e

Der ,Malepartus*-Preis warde von Herren des U-Y.-C. Afterses dem U.-Y.-C. Aftersee
418 Herausforderungspreis tiir die 15 m* Rennklasse gestiftet. Bewerber um den Besilz des Preises
kinnen alle dem D, §.-V. angehingen Vereine sein. Jeder Verein darf zwei Boole ing Rennen schicken.

Als Eigemum <rhal den Preis derjenige Verein, der ihn zweimal gewonnen hat, )

er Preis wird in diesem Jahre das zweite Mal ausgesegelt.

Verteidiger ist der U-Y.-C. Traunsee.

Die Notjahre nach dem 1. Weltkrieg driickten dem Clubleben ihren Stem-
pel auf. Meldegebiihren von 20.000 Kronen — der Bau des Clubhauses
1914 kostete 21.000 Kronen.

1928 Weltwirtschaftskrise 1919 fiihrte man bereits die erste Nachkriegsregatta durch. In den anschlie-
Benden Zwischenkriegsjahren vermehrte sich die Mitgliederzahl, jedoch
nicht sehr wesentlich. Die Clubanlagen wurden in bescheidenem Rahmen
weiter ausgebaut und die RegattaTitigkeit lief unverindert weiter. Dabei
entstanden auch eigene, filr den See typische Klassen mit Beteiligung aus
den umliegenden Revieren.
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R-Jolen 1927

Eissegeln

Clubhaus-Regatta 1933

Start vom Bellevue-
Steg 1934

SWindspiel“ 1936

Die ,,DreiBiger Jahre, nostalgisch verklirt, wie man sie heute sieht, prig-
ten damals auch unseren Club. Eine Gesellschaftsform endete mit Stil und
unbekiimmert. Von all den drohenden politischen Entwicklungen der spa-
teren Jahre blieb der Club derzeit verschont; es war eine schone Zeit.
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Der ,,Anschluf3*

1938 Besetzung Osterreichs

1939—1945 2. Weltkricg

International waren Deutschland und Osterreich in eine Isolation ge-
dringt, die erst mit der Olympiade 1928 in Amsterdam eine Lockerung er-
fuhr. Die Entwicklung in Deutschland fiihrte beim DSV schon 1933 in die
,JOleichschaltung® mit der Politik. Wahrend der UYC und somit auch un-
ser Club bis 1938 verschont blieb. Er war immer noch eine grofie Familie,

Dann gab es keinen Union-Yacht-Club mehr, sondern nur noch einen
Yachiclub von Deutschiand und der Stander wurde in unvorteilhafter Wei-
se verdndert. Immerhin wurde aber 1938 die Landesmeisterschaft ausgese-
gelt — Gaumeisterschaft hiell es damals — und auch 1939 und 1940 fanden
noch, trotz Kriegsbeginn, Vereinswettfahrten statt. In den darauffolgen-
den Kriegsjahren von 1941 bis 1945 wurde es — den Umstéinden geméafl —
still im Club. Wie iiberall, hat auch hier der Krieg schwere Verluste in den
Reihen der Mitglieder hervorgerufen.

1940 mulfite der Club iiberdies den Verlust eines seiner verdientesten Griin-
der Viktor Thausing sen. und Prisidenten seit 1912 beklagen.
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GDI’s auf der ,,Theresa® O-Jolle OE 5, W. Erndl

W. Praxmarer am Steuer

1945 mit der Besatzung durch die amerikanischen Streitkréfte entstand
plotzlich eine sehr bedrohliche Lage. Die GI’s requirierten einfach unsere
Yachten und am Beispiel benachbarter Clubs konnte man erkennen, was
mit diesen Booten geschehen wiirde, Hier war es das Eingreifen einiger be-
herzter Mitglieder, darunter des Dr. Hermann Fereberger sen. und unseres
Schweizer Mitgliedes Bleuler, die es verstanden, diese Boote vor dem Arg-
sten zu bewahren. Als Gegenleistung muften die vorhandenen Mitglieder
des Clubs einen Sommer lang mit den Yachten fiir das amerikanische
Recreation-Center, das sich im Strandbad befand, ,,See-Fiaker* spielen.

Nachdem auch diese Gefahr voriiber war, entwickelte sich allméhlich wie-
der ein Clubleben, 1946 konnte mit Seglern der USA die erste Nachkriegs-
regatta gefahren werden und ein recht beachtliches gesellschaftliches Le-
ben — auch im Winter — lebte wieder auf.

In den nunmehr folgenden Jahren der beginnenden Prosperitét entstan-
den neue Bootsklassen, die Clubanlagen wurden ausgebaut, und einige
Zeit wurde beinahe jedes Jahr die 6sterreichische Staatsmeisterschaft in
der O-Jollen-Klasse bei uns ausgetragen.

24

Ende des 2. Weltkrieges

1950 Wiederaufbau



Neue Klassen kommen

1955 Staatsvertrag

In all diesen Jahren war aber allmihlich ein Wechsel eingetreten, der auch
das Geschehen im UYCT prégte. Schon im Vergleich zur Zwischenkriegs-
periode tritt dieser Unterschied markant hervor. Eine einheitliche Gesell-
schaftsstruktur wurde von einer vielschichtigen abgelost, so, wie vorn Her-
rensport der Weg zum Breitensport fiihrte.

Ganz deutlich war dieser Ablauf auch an der Klassenpolitik des Clubs ab-
lesbar, die etwa Ende der 50er Jahre begann. Waren es urspriinglich freie
Konstruktionsklassen, so trat jetzt doch eine merkbare Bevorzugung der
Einheitsklassen hervor, zwei Griinde waren hierfiir maBgebend: Die Chan-
cengleichheit war sicher vorrangig und dann bewirkte die Konstruktions-
klasse bei zunehmenden Anforderungen aus der Regattatitigkeit eine Be-
nachteiligung élterer Boote, woraus ein finanzielles Engagement fiir den
Eigner entstand, welches vielfach zu belastend wurde.

Die Losung des Problems war zwangsliaufig die Einheitsklasse, iiberdies fa-
vorisierte sie geradezu die Regattateilnahme auf anderen Revieren und die
internationale Beteiligung. Es war der Anfang des Leistungssportes im Se-
geln, womit durchaus keine Abwertung fritherer seglerischer Erfolge ge-
meint ist. Vielmehr wurde jetzt die Leistung, die einst durch personlichen
Einsatz gebracht wurde, von den Clubs und den allméhlich entstehenden
Segelverbdnden geférdert. Eine breite Basis entstand.
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Rasch vermehrten sich die Liegeplitze. Die Steganlagen wurden gebaut Das Clubgelénde 1985
und Kunststoffe begannen Holz und Baumwolle zu verdréngen.

1963 konnte das 75-Jahr-Jubilium des Clubs im groflen Rahmen gefeiert
werden. Prisident war Viktor Thausing jun., er starb 1971, unerwartet und
viel zu frith. :

Der nun folgende, letzte Abschnitt rundet das duflere Bild des Clubs recht
wesentlich. In Weyer entstand neben der kriftig expandierenden Werft
Frauscher eine grofie massive Halle als Ersatz des groien Holzschuppens,
der baufillig und feuergefihrlich war, Die ehrwiirdige Slip-Anlage mufite
einer Mole mit Kran weichen.

Schlieflich wurde auch beim Clubhaus ein Kran aufgestellt und dann trat
zuletzt noch etwas vollig Unerwartetes ein; ein Drittel des anschlieBenden
Forstplatzes wurde dem Club von den Osterreichischen Bundesforsten zur
Pacht angeboten.



Das nene Speisezimmer

Inzwischen waren am Traunsee weitere Segelclubs entstanden — eine Ent-
wicklung wie sie auf allen anderen Alpensee-Revieren (mit Ausnahme des
Wolfgangsees) gleichzeitig zu verzeichnen war.

Zuerst wurde der Segeclub Traunkirchen, unter starker Beteiligung ehema-
liger UYCT-Mitglieder, gegriindet. Es folgten die Segelclubs Altmiinster
und Ebensee, sowie der Surfclub Gmunden

Als 1988 das Jahr des hundertjihrigen Bestandes bevorstand, beschlof}
man dann bei aller Traditionsverbundenheit, den Clubanlagen, allen voran
unserem schon recht ehrwiirdigen Clubhaus eine neue Fassung zu geben.

Es wurde gerechnet, gesammelt und mit eigenen Kraften gearbeitet und so
entstand schliefllich in neuem Glanz das Haus von dem wir alle hoffen,
es moge den Mitgliedern kommender Jahre Freude am Segelsport und an
gesellschaftlichem Zusammensein vermitteln.



2 Seine Boote

Zum Lastenstransport und fiir die Fischerei wurden schon immer Boote
am Traunsee gebaut; im Laufe der Jahrhunderte entwickelten sich gewisse
beriihmte Bootstypen.

Die einfachste war das ,,Einbiuml®, ein aus einem Baumstamm ausge-
héhltes Einbaumschiff, ca. 10 m lang, noch um die Jahrhundertwende gab
es einige wenige Exemplare bei den Fischern.

Daneben baute man die ,,Plitte®, die hauptsichlich fiir den Transport zwi-
schen Gmunden und Ebensee und da wiederum fiir den Salzhandel einge-
setzt wurde. ‘

Aus dieser Platte entwickelten sich die sogenannten ,,Trauner®, gewaltige
Lastkdne von 18 bis 30 m Linge und 4,5 m Breite, mit denen alle Arten von
Frachten traunabwiirts zogen, weiter iiber die Donau bis in das Schwarze
Meer.

Die heute iiblichen Ruderboote der ,,Seefiaker* kamen mit dem beginnen-
den Fremdenverkehr, als das Gewerbe der Bootsvermieter entstand. 1874
erlief} die k. u. k. Bezirkshauptmannschaft einen neuen ,,Seeufertarif* fiir
Gondeln oder Plitten. Mit der Gondel waren die auch heute noch iiblichen
Ruderboote gemeint.

wochifferlfahrer®
urn 1900

Seefiaker



,Iristan®, 1884, Eigner Thausing,

Bau E. Feichtinger
{(am Attersee)

Doppelsegel Canoe, Eigner Fritz
Bau Tredwen

Von den ersten iiberlieferten Anfingen des Segelsportes wurde im vorange-
gangenen Kapitel berichtet. Graf Harrach und sein Bootsbauer, Feichtin-
ger, sollen eine ganze Flotte marinegemal schwarz gestrichener Kutter und
Segelboote unterhalten haben, die in der Traunkirchner Bucht lagen.

Ab 1884 gab es dann auch in der Orther-Bucht die ersten Yachten, eine klei-
nere von Gustav Fritz und die ,,Iristan* der drei Briider Thausing, welchen
sehr bald ein Doppelsegel-Canoe folgte; G. Fritz lief} es in England bauen.

Die , Tristan“ war ein typischer Colin-Archer Bau mit geradem vorderen
Steven, flachem Boden und Auf3enballast.



Anfinglich waren es unterschiedliche Bootsformen, den sehr individuellen
Wiinschen der Eigner folgend und ohne die ausgereiften Kenntnisse heuti-
gen Yachtbaues. Nachdem man schnelle Boote wiinschte und der Meinung
war, dies durch stidndige VergroBerung der Segelfldche zu erreichen, ent-
standen bald iibertakelte Risse mit gro3en Uberhéngen. Diese Yachten wa-
ren schnell, aber zu unterschiedlich, um vergleichbare Regattaergebnisse zu
bringen.

Viktor Schiffner, ein vermoégender Apotheker, liel dann in schneller Rei-
henfolge eine Flunder und ein extrem leichtes Kielboot, die ,,Hermine®,
bauen. Die ,,Hermine* war sicher das groBte Kielboot am Traunsee — sie
hatte 90m2 am Wind; spéter wurde sie an den Plattensee verlegt.

Drory, selbst fortschrittlicher Konstrukteur, inspirierte G. Fritz sodann
zum Neubau der ,,Cressida®, einem sogenannten ,,Mitteltyp zwischen
Flunder und Kielboot. Sie trug 50 m? Segelfldche und hatte AuBen- und
Innenballast, sowie ein Schwert. Sie war sehr rank, das schnelle Setzen und
Streichen des Topsegels war wesentlich fiir die Stabilitit und erschépfend
fiir die Crew.

»Hermine*
Eigner V. Schiffner



Cressida, G. Fritz

Vici, G, Tirk

1892 erschien die ,Vici, von Camillo v. Tiirk in Berlin gekauft. Sie war eine
der ersten Yachten ohne Topsegel, was starke Kritik erregte, hatte dafiir ein
— fiir damalige Begriffe — schmales und hohes Gros und trug am Wind
ca. 55m2. ,Vici“ war extrem erfolgreich; sie besiegte noch nach Jahren re-
nommierte Konkurrenz, wie Drory’s neue ,,Alice” und das moderne
Segelldingen-Boot ,,Etekar®.

Mit der Griindung des UYC’s erhielt das Sportsegeln seine offizielle
Grundlage und in seinem nunmehr 100jdhrigen Bestehen wurden immer
wieder von passionierten Seglern Yachten gebaut oder erworben, die ganz
einfach schnell waren, schneller als der andere, die hdher am Wind segelten
und durch oft raffinierte Einrichtungen, Trimm- und Bedienungsvorteile
brachten. Die Yachten des UYCT waren iiberwiegend regattafidhige Boote,
die gehobenen sportlichen Anforderungen entsprachen, Dafiir war der
Club bekannt; und diese Linie hat er auch bis heute noch durch seine Klas-
senpolitik gehalten.



»Bubble, Eigner C. v. Tiirk, Herreshoff

In Deutschland und Amerika entwickelten sich in dieser Zeit um die Jahr-
hundertwende und anschlieflend die Segellingen-Yachten, die bereits be-
stimmiten Konstruktionsvorschriften folgten, allen voran die berithmte
»Bubble®, ein 7 m langer Leichtbau mit Wulstkiel und Loffelbug, gebaut
von Herreshof, USA, 1893. Mit ,,Grane‘ und ,,Boule de Neige* fanden bei
uns 1909 als erster unter den dsterreichischen Seen, 6-m-R¥achten ihren
Eingang; gefolgt von ,Windspiel XVIII*, 1913, ,,Kobra®, , Theresa®, welche
bis in die 50er Jahre hinein noch segelte, sehr zum Vergniigen der Junioren
des Clubs, die dieses Boot ganz besonders wegen seiner ,,s0zialen” Eigen-
schaften liebten. Das Boot gehérte dem 1945 so tragisch gestorbenen Eu-
gen Micheler, welcher ebenfalls ein Begriff fiir die Jugendlichen dieser Zeit
war.



Windspiel” XVIII, 6 KR, Eigner Thausing



Schwertboot ,,Sif*“ 1895

Wie im internationalen Yachtbau, kann man auch an den Schiffen unseres.
Clubs den stdndigen Wechsel der jeweils herrschenden Philosophie der
Konstrukteure ablesen.

Wenn anfinglich die Meinung galt, mit gewaltiger Segelfliche das Ziel zu
erreichen, so fithrte das bald zur Ubertakelung und entsprechenden Beein-
trachtigungen der Verwendbarkeit (Schoner ,,Leonore” von Drory, ein
Schwertboot mit Lugger-Segel). Interessant ist, dafi auch damals schon ei-
genwillige Konstruktionen zu Lésungen fiihrten, wie zum Beispiel die so-
genannten ,,Flundern” um die Jahrhundertwende; extrem flache Schwert-
boote, die bereits eine selbstlenzende Plicht besafen.
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»Molly*™

»Kitty” ex ,,Molly*

Die Reihe moderner Kielboote wurde durch die schon erwihnte ,,Bubble®
und dann durch die zu ihrer Zeit ebenfalls Aufsehen erregende Yacht ,,Mol-
ly*, spater ,Kitty*, das Flaggschiff des UYCT, eroffnet.

Die gewaltigen Takelagen mit ihren Uberhingen und Topsegeln verschwan-
den bald und das Segeldreieck wurde schlanker und hoher, immer mehr
Spreizlatten verlichen dem GroBsegel ein Tragflichen-dhnliches Profil, die
Uberlappung des Vorsegels nahm zu.

Im Zuge dieser Entwicklung wurde auch die Einteilung in Bootsklassen
markanter und immer wieder wurden diese durch die Genialitit einzelner
Konstrukteure (Drory, Herreshoff), aber auch Amateursegler (Curry, Fe-
reberger) wesentlich beeinflufi. 1908 wurde Segein in das Programm der
olympischen Spiele aufgenommen, Osterreich ist seit 1928 in ununterbro-
chener Reihenfolge dabei vertreten und natiirlich waren es auch die Impul-
se des olympischen Segelsports, die fiir die Entwicklung von Bootstypen
im Rahmen der ,,olympischen Klassen* bestimmend wurden.
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So entwickelten sich dieim UYCT vertretenen Bootstypen in dieser Rich-
tung und dies brachte das Ende einer bis dahin vorherrschenden Zeit sehr
personlicher Yacht-Konstruktionen. Es begann schon unmittelbar nach
dem 1. Weltkrieg mit der Ara der 15m2-Jolle. 1921 lief Dr. Fereberger seine
,,Lisl 111 bauen, die allen anderen 15ern einfach davonfuhr. Der Abschnitt
endete eigentlich in den 30er Jahren, in denen er auch seinen Héhepunkt
fand, mit den ,,35er Kielyachten®, mit dem Klassenzeichen ,,D*, die in gro-
er Zahl mit einmaliger Schonheit den See befuhren. Die ,,35er* wurden
1921 von Viktor Thausing sen. als Kielyacht fiir den UYC propagiert und
der erste ,,35er* wurde 1922 in Gmunden gebaut. Diese Boote waren fast
durchwegs schnell, sehr rank und manche Veteranen dieser Klasse laufen
heute noch, umgeriistet mit Trapez und neuen Beschldgen, zur Uberra-
schung mancher Besitzer moderner Yachten, mit groBer Geschwindigkeit.
»Serafita, ,,Darling®, ,,Sacuntala® ,,Harald®, ,,Pierrot®.
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20m?*-Renn-Jolle ,,Rudi 1%
Eigner; Dr. Danninger;
dariiber D 12, 35m2-Kiel -Yacht
Pierrot Ii

Eigner: J. Epply

Damals, in den 20er Jahren, entstanden aber auch die ,,20er*““Rennjollen,
wunderschone glatte Mahagonibauten, mit Fockstange und langem Vor-
schiff und einer Unzahl durchgehender Spreizlatten, die dem Segel einen
unvergleichlichen Stand gaben. Das waren die ,,Oanda*, ,,Rudi‘ ,,Pique-
Ass” usw. Konstrukteure waren zumeist Martens, Harms und Lehmann,
die diese schnellsten Alpensee-Rennjolle ihrer Zeit zeichneten. Bei den
15ern waren es ,,Theja’ und die ,,Lisl I1I*, 1921 von Dr. Fereberger sen. ge-
baut und iiberaus erfolgreich. Als Clubboot diente zu dieser Zeit eine
22-m2-Jolle, die gutmiitige ,,Erika®, unvergeBliche Erinnerung mancher 4l-
terer Segler.
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EINHEITS - OLYMPIRIOLLE
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Anfang 1930 kam dann die O-Jolle, — fiir die olympischen Spiele 1936 ge-
baut — und ein ganz groB3er Erfolg. Am Traunsee tauchten die ersten Boote
schon 1934 auf und bald war die Flotte des Clubs auf 15 Boote ange-
wachsen.

Heute erlebt die O-Jolle eine Renaissance unerwarteten Ausmales; eine
Klassenorganisation, die IOU, wurde gegriindet und Felder von 80 Booten
sind nicht ungewthnlich. Dabei segeln alte Holzbautcn gegen Kunststoft-
schalen mit modernem Alu-Rigg.

1938 entstand zur Vorbereitung fiir die Olympiade 1940 der Europa 30er
als Kronung der Klasse bestechend schoner Kiel-Rennyachten. Eines der
ersten Exemplare wurde damals von Abeking&Rasmussen fiir die Briider
Max und Emil Schmidt gebaut und im Friihjahr 1938 geliefert. Es war eine
Sensation; aber leider verhinderte der ein halbes Jahr spéter beginnende
Krieg die Realisierung aller Triiume, die man in diese Schiffe setzte. Sie wur-
den nicht olympische Klasse und verkiimmerten als solche. Dafiir gelten
sie als Raritéit und sind geschétzt wie Auto-Veteranen.
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Starboote vor dem Start

wotar't 28 23, Werft Frauscher
Eigner: Reischer

Nach dem 2. Weltkrieg war man vorerst bestrebt, die vorhandenen Boote
vor unmittelbarer Zerstérung zu retten und mit dem vorhandenen Material
sportliche Regatten zu bestreiten. Es war immer noch und vor allem die alte
O-Jolle, spiter dann das Finn-Dinghi, welche schone und sportliche Regat-
ten in den olympischen Klassen am Traunsee beschickten. FD und Korsar
folgten, wihrend sich bei den Kielbooten schon bald eine stattliche
Starboot-Flotte bildete.

Der Star war damals noch so ,,gutmiitig*, daB er mit den Mitteln klassi-
scher Bootsbaukunst — und dies sehr erfolgreich — von einheimischen
Werften, ja sogar im Eigenbau, hergestellt werden konnte,
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5,5 m ,,Blue Beile”
Eigner: Halbgebauer
Konstrukteur: Linge

GewissermalBen am oberen Ende der olympischen Leiter sind noch die Scharenkreuzer ,,Mime*
5,5er zu nennen, wihrend der Drachen erst in den 70er Jahren im UYCT {il,frnf‘;“ :Sf{‘iﬂef storfer

wirklich Einzug fand. Allerdings gab es schon in den 20er Jahren den Vor-
laufer des Drachen, den etwas kleineren Schirenkreuzer.
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Finn-Dinghi

LFinn*
Snobisten-Pokal

Bei den Jollen war eine gewisse Stagnation eingetreten. Das ,,Finn-
Dinghi* war leider kein Ersatz der O-Jolle und konnte sich am Traunsee
nicht durchsetzen, weil gerade zur Zeit seines Kommens die stets fluktu-
rierenden Nachwuchsprobleme beim UYCT ein Tief in der entsprechen-
den Altersstufe hatten. Einige Zeit war der ,,Korsar‘‘ en vogue, man hatte
sogar zwei Club-Boote, ,,Max* und ,,Moritz*, jedoch auch bei dieser
Klasse gelang der Anschluf3 nicht wirklich. Nur bei den ,,470ern* war
Endeder 70¢er Jahre Verbreitung und Erfolg zu verzeichnen. Hier ist man
jetzt bestrebt, durch gezielte Unterstiitzung des Jugendsegeins, eine brei-
tere Nachwuchsbasis zu schaffen. Nach der heutigen Ordnung olympi-
scher Klassen geschieht diesin der Aufstiegsreihe ,,Optimist* — ,,Laser*
— ,,470%,



Die unerwartete Verbreitung des Segelns zog ein ebensolches Angebot an
unterschiedlichsten Bootstypen aufierhalb der olympischen Klassen nach
sich. Eine eigene Industrie mit einem nicht mehr wegzudenkenden Boots-
markt entstand. Es ist der unbestreitbare Verdienst der Vorstdnde dieser
Jahre, wenn es gelang, mit Zuriickhaltung und gegen teils betrichtlichen
Widerstand eine Beschrankung im Sinne unserer sportlichen Tradition zu
erhalten. Wihrend anderswo Flotten buntester Art heranwuchsen, waren
es bei den Kielyachten des UYCT — mit geringen Ausnahmen — die Ying-
ling, das H-Boot und die Trias, die zahlenmiBig in Erscheinung traten. Alle
drei Klassen wurden bei der Werft Frauscher in Lizenz gebaut und sind re-
gattafihige sportliche Yachten mit groflem Verbreitungsgrad auf den
Alpensee-Revieren.

Die Trias war bei den Selektions-Wettfahrten, die Ende der 70er Jahre in
Kiel zur Bestimmung des neuen 3-Mann-Kielbootes stattfanden, der So-
ling unterlegen. Obwohl die Trias deutlich besser abschnitt. Interessanter-
weise konnte sich aber die Soling bei uns nicht durchsetzen — wohl aber
die Trias. Vielleicht sogar deshalb, weil dieses schéne Schiff an die unver-
gessenen 35er erinnert.
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Libera-Klasse ,,Mira*

Heute ist der Bau von Segelbooten mit betrichtlichem Aufwand an Tech-
nologie und Kosten verbunden. Eine Tendenz, die sicher anhalten wird.
Mehrrumpfboote, Profilmaste, Kevlar, Kohlefaser, EDV sind fiir den Spit-
zensegler bereits selbstverstiandliche Begriffe, — wir sichen offenbar an der
Schwelle einer ebenso rasanten wie unbekannten Entwicklung.

Wie stets, wird auch dieser Pendelschlag durch eine mittlerweile eingetrete-
ne Phase der Besinnung gemildert. Weitsichtige Klassenpolitik und die
Pflege alter Bootstypen sollten auch ein kiinftiges Anliegen des UYCT
bleiben.

Auch die in letzter Zeit entstandene Libera-Klasse ist seit 1987 durch die
,,Mira“ im Club vertreten, die bei Windstérke 3 mit fiinf Mann im Trapez
Rekorde nach gesegelter Zeit, jedoch nicht immer nach Yard-Stick, fihrt.



3 Regatten

Auf allen Binnenseerevieren herrschen unterschiedliche atmosphdérische
Bedingungen; dementsprechend sind auch die Regatten auf diesen Seen
ausgelegt. Einflufifaktoren, wie Schénwetterthermik, West-Wetterlage,
Fohn und natiirlich auch Flaute, sind mafgebend fiir Regattakurse aber
auch fiir die favorisierten Bootsklassen. Es haben sich so traditionelle Re-
gatten entwickelt, die auch heute noch in fast unveriinderter Form als saiso-
naler Hohepunkt in den Vereinsregatten ausgesegelt werden.

Am Anfang, solange keine Clubanlagen vorhanden waren, wurde vom so-
genannten Bellevue-Steg an der Esplanade gestartet. Das geniigte einstwei-
len. Dafiir gab es eine richtige Kanone fiir den Schuf3. Die Felder waren so
klein, dafi nach heutigen Gebriiuchen das Rennen garnicht stattgefunden
hitte. Man war unter sich und belastete sich auch nicht durch komplizierte
Regeln und Bestimmungen.

Der Vorgang blieb noch viele Jahre in Kraft — so wurde beispiclsweise
noch die Europameisterschaft in der O-Jollenklasse 1955 in dieser Weise
gestartet. Der Vorgang war umstindlich, muBte ja ein zerlegbares Start-
Haus aufgestellt und der Flaggenmast vom Steg 50 m in Richtung Stadt
versetzt werden. Dafiir war es ein, bei den ausfithrenden Junioren beliebtes
Ereignis, das stets auch entsprechend gefeiert wurde. _
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Spiiter, als es das Clubhaus gab, startete man dann auch vom Clubsteg aus,
iiber Peildreiecke, mit den international gebrduchlichen Flaggensignalen
und Riickrufballons. Fiir den Riickruf gab es auch schwarze Nummernta-
feln mit weiBen Ziffern von 1 bis 9 — mehr als zehn Teilnehmer waren sel-
ten, Die Tafeln wurden am Balkongelinder aufgestellt und geniigten
durchaus als Information fiir ein round-the-end-Mand&ver.

Friih entwickelten sich bestimmte Kurse bei denen man lange Zeit blieb, bis
in die 60er Jahre und die heute noch unerlédBlicher Bestandteil der Vereins-
wettfahrten sind. ,,Fischerzeichen®, ,GroBe Westwindbahn®, ,Orterdrei-
eck* und nicht zuletzt die ,,Ebenseewettfahrt*, Diese Namen sind fiir die
Segler des UYCT mit unvergeBlichen Erinnerungen an Traunseesommer,
Kreuzschliage unterm Griinbergufer, Warten auf Niederwind und auch
endlose Flauten verbunden.



Ebensee-Regatta Start vom Clubhaus
Links das Peil-Dreieck

Mit der Ausweitung des Regattasports und der Einfithrung eines olympi-
schen Dreieck-Kurses wurde Start und Ziel auf den See verlegt; nur die Ver-
einsregatten werden noch nach den alten Kursen gefahren.

Die Barkasse ,,Emil Schmidt“ wurde angeschafft, dazu 2 Bojenleger. Die

Kanone verschwand und mit ihr die spannungsvolle Erwartung itber das
Gelingen des Schusses.
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Erste Regatten
Yorne ,,Cressida‘* mit Finger am Steuer,
riickwirts ,,Nirvana'

Die erste Regatta, an welcher unter anderem auch Johann Orth teilnahm,
wurde 1889 veranstaltet; ab da fanden in fast ungebrochener Reihenfolge
jahrlich Wettfahrten statt. 1890 stiftete die Curcommission einen Silberpo-
kal als Wanderpreis und wiederholte diese Stiftung 1894.

1891 wurde die 8,6 m WL Schwert-Sloop ,,Orion® cines der legendiren
Drory-Boote, als Regattapreis gestiftet.

Schon 1910 fanden aber 11 Regatten statt und 1911 hatte der UYCT 56 akti-
ve Mitglieder und 6 Junioren.

Wihrend in den Jahren vor der Jahrhundertwende noch nach Linge mal
Breite in der Wasserlinie vermessen wurde, fiihrte man schon 1903, in An-
lehnung an den deutschen Seglerverband, die Mefiformel nach Segellan-
gen ein (Benzon-Formel).

Die Wettsegelbestimmungen des UYC aus dem Jahre 1888 blieben bis
1920, dem Eintritt in den Deutschen Segelverband, aufrecht.
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. A. Verbands-Wettfahrten.

15 m? Rennklasse.

1.) Sonntag den 29. Juli 1923
3.) Dienstag den 31. Juli 1923

6.) Freitag den 3. August 1923
8.) Samstag den 4. August 1923

3. Jull

Heimathalen
i M 245 Lisl- 1l Staudinger
Lisl 111 Siedeck

M 371  Lisl IV Dr. H. Fereberger | Traun
M 254 Kuki  H. Stuliec |
M370 Kismet IV | M. Schmidt |
M 249 Miicke I | H. Radanowicz j " ...”-
Najz ;ierrot_““ Dr. O. Trauttenberg ! o ,: W
M 240 Puck II St. Polinrann, M. Seidil »
M Neck Ing. Hansy ,,
M 358 Rambha Il Ing. O. Werthner

M 373 Teja " Ing. V. Thausing Traun

Der Ausbruch des 1. Weltkrieges bereitete jedem offiziellen Rennbetrieb
ein Ende, mit Ausnahme gelegentlicher Wettfahrten von Fronturlaubern.
Nach Kriegsende wurde die Wettsegelei zogernd wieder aufgenommen,
mit Vorkriegsklassen, wie den 6m KR-Yachten und als Handicap-Rennen.

1919 fand sogar eine grof angelegte Wettfahrt-Reihe mit Begleitdampfer
statt. Erfolgreichste Yacht war ,Windspiel XVIIT* eine 6m KR, die kurz
vor dem Krieg von Hamburg nach Pola kam und schlie8lich am Traunsee
landete.

Nach dem Eintritt inden Deutschen Seglerverband entwickelte sich eine ge-
meinsame Klassenpolitik. Allerdings mit gewissen Schwierigkeiten, indem
der DSV die in Osterreich besonders gepflegten Sonderklassen und die
35m2-Rennklasse sehr bald gestrichen hatte. In einem eigenen Uberein-
kommen muBten diese als dsterreichische Klassen definiert werden.
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2 Uhr nachmittags.
2 Uhr nachmittags,
4.) Donnerstag den 2. August 1923 10 Uhr vormittags.

2 Uhr nachmittags.
2 Uhr nachmittags.

Clubhauspreis.

Clubhauspreis

2 August 3. August 4. August

Aus dem Regatta-Programm 1923

Neben der 15m2-Rennklasse startete noch
die 10- und 20m2-Rennklasse als Verbands-
wettfahrt, wihrend gleichzeitig die Vereins-
wettfahrten fiir den Malepartus-Preis, die
35m2-Kielyachten und das Club-Handicap
liefen.



Start der 20er bei den Verbandsmeisterschaften 1930

Auch die gegenseitige Teilnahme an Regatten benachbarter Reviere wurde
aktuell; so segelte ,,Windspiel XVIII* im Jahre 1919 auf dem Attersee und
1922 kamen die 15m2-Jollen ,,Kiki“ und ,,Sindbad II* vorn Worthersee zu
uns.

Als gute Entscheidung erwies sich bald die Forcierung der 35mz2-Kiel-
Yacht. Die erste Yacht wurde 1922 in Gmunden auf Stapel gelegt und die
Klasse wurde trotz wirtschaftlicher Krise so erfolgreich, dal} bei den Regat-
ten 1927 sieben Finfunddreifliger starteten.

Schon Anfang der 20er Jahre war auch die 15m2- und spiter die
20m2-Rennjolle stark vertreten. Die 8 bis 9 m lange 20m2 war wohl die
schnellste Jollen-Klasse der Alpenseen und enorm seetiichtig. So siegte
,.Sturmvogel“ 1931, mit Viktor Thausing jun. am Steuer, am Attersee bei
schwerstem Westwind gegen stirkste Konkurrenz von Attersee und Wolf-
gangsee. Thausing war auch in der spiteren 22m2-Jollen-Klasse erfolg-
reich (Europameisterschaften 1933 Plattensee und 1934 Wérthersee) und
startete zusammen mit Harald von Musil 1938 und 1939 in der O-Jolle in
Kiel, wo sie einen Team-Preis errangen.
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Die O-Jolle war beim UYCT stark vertreten und stellte nach dem 2. Welt-
krieg die starksten Regattafelder, Es wurden fast alljahrlich Staatsmeister-
schaften in dieser Klasse ausgetragen; untrennbar verbunden sind damit
Namen wie Dr. Erndl, Dr. Fereberger.

Das Finn-Dinghi loste die O-Jolle ab, zusammen mit dem FD und etwas
spiter dem Star-Boot.

Unsere Regatten waren im allgemeinen regionale Wettfahrten, jedoch wur-
den immer wieder auch internationale GroBveranstaltungen durchge-
fithrt. Es entwickelte sich ein gewisser Turnus, in dem diese Rennen regel-
méBig in den Monaten Mai bis Juli und im September stattfanden. Sie sind
als Anfang des zunechmenden Breitensports zu sehen und haben zweifellos
wesentlich zur Heranbildung eines seglerischen Nachwuchses beigetragen.
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Verbandwettfahrten ,,Soling*

Damenregatta 1987

Daneben entwickelt sich jedoch erkennbar ¢in Trend, der eine Reduzierung
dieser teilweise iibergrofen Regattafelder mit all ihrem organisatorischen
Aufwand anstrebt. Denn wie so vieles, wurden auch die Veranstaltungen
von Regattenim Laufe der Zeit nicht einfacher, sondern eher komplizierter.

Es soll auch nicht iibersehen werden, daf} die Organisation von sieben bis
acht Regatten, verteilt auf fiinf Monate im Jahr, ausschliefllich auf freiwil-
ligen Leistungen einzelner Mitglieder beruht. Oft tritt dann bei Saisonsen-
de unverkennbar Ermiidung ein, und es wird offenkundig, dal} diese Lei-
stungsgrenze nicht tiberschritten werden kann,

Auch bei den Regattateilnehmern macht sich eine gewisse Umkehr be-
merkbar; man strebt an, neben dem cher strengen olympischen Dreieck,
die schonen alten Kurse (Grofe Westwind-Bahn, Fischerzeichen, Ebensee)
aufleben zu lassen.

SchiieBlich entstand in letzter Zeit eine Vorliebe fiir die Pflege, der durch
ihr Aussterben wihrend der letzten Jahrzehnte zur Raritdt gewordenen
Holzboote. Eine cigene Regatta fiir diese Bootstypen findet im Rahmen
der Vercinswettfahrten seit 1984 statt und gewinnt an Bedeutung.

1987 wurde auch wieder, nach funfzigjihriger Pause, eine Damen-Regatta
ausgesegelt, wobei im Gegensatz zum Vorbild fiir dieses Rennen aus dem
Jahr 1932, wirklich nur Damenmannschaften antraten.



Seit 1984 finden Jugendsegelwochen statt, die beliebt sind und von denen
man sich Impulse erwartet. Zur Heranbildung des seglerischen Nachwuch-
ses werden geradein letzter Zeit Bestrebungen unternommen, die, wenn fiir
den UYCT auch neuartig, durchaus charakteristisch fiir alle Sportvereini-
gungen sind. Dort, wo in fritheren Jahren die seglerische Ausbildung durch
langjdhriges ,,Dienen® als Vorschoter auf gréferen Booten erfolgte, ver-
sucht man heute der Jugend das Segeln durch organisierte Schulung in der
Hierarchie von Optimist-Laser-470 schmackhaft zu machen. Uber die Re-
sultate dieses Versuches werden spétere Jahre Aufschiufl geben.
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Nationale und
internationale Regatta-
erfolge seit 1933

Europameisterschaft 1955, O-Jolle
Gmunden
Die Teilnehmer, W. Erndl 3. v. Ii.

Jahr

1933
1934
1935

1936
1937
1938

1947
1948

1949

Teilnehmer

V. Thausing
V. Thausing

V. Thausing

V. Thausing

F. Nostlinger

H. Musil

0. Dopfl

G. Kdochert

V. Warchalowsky
V. Thausing

H. Fereberger sen.

W, Erndl
H. Musil
H. Musil
H. Musil
W, Erndl

22m2-Rennjolle
22m2-Rennjolle
O-Jolle

O-Jolle
22m2-Rennjolle
20m2-Rennjolie
20m2-Rennjolle
O-Jolle
315m2-R-Kiel-Yacht
25m2-R-Kiel Yacht
20m2-Rennjolle
15m2-Rennjolle
20m2-Rennjolle
35m2-Kiel-Yacht
H-Jolle

O-Jolle

O-Jolle

Firefly

O-Jolle

Veranstaltung

Euro: Gold

Euro: Gold
Adria-Preis

Olym. Auswahl
Euro: Bronze
Adria-Preis
Alpensee-Preis
Euro: Silber
Gau-Meisterschaft
Gau-Meisterschaft
Gau-Meisterschaft
Gau-Maeisterschaft
Adria-Preis
Staatsmeisterschaft
Jubiliumsregatta
Staatsmeister
Linderwettkampf
Olympiade: 21.
Staatsmeister
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Jahr

1950

1951
1952
1953
1954
1955
1956

1958
1959

1960

1961

54

Teilnehmer

H. Musil

W, Erndl

H. Fereberger jr.

H. Fereberger jr.

W. Erndi

H. Fereberger

H. Fereberger

W, Erndl

H. Fereberger

H. Musil/H. Fereberger
H. Musil/H. Fereberger
W. Erndl

W. Erndl

W. Erndl

W, Erndl

W, Erndl

H. Fereberger/

G. Praxmarer

W. Erndl

W. Erndl

G. Kéchert/

E. Moritz/G. Huska
H. Musil/F. Eisl

H. Fereberger
W.Erndl

H. Fercberger

Klasse

O-Jolle

O-Jolle
20m2-Rennjolle
O-Jolle

O-Jolle

O-Jolle

O-Jolle

O-Jolle

O-Jolle

Star

Star

O-Jolle

O-Jolle

O-Jolle

Finn

O-Jolle
Flying-Dutchman

O-Jolle
O-Jolle
5,5m

Star
O-Jolle
O-Jolie
FD

Veranstaltung

Euro: Gold
Staatsmeister
Adria-Preis
Linderwettkampf
Euro: Gold
Alpenseemeisterschaft
Lianderwettkampf
Olympiade: 5.
Staatsmeister
Olympiade: 14.
Staatsmeister
Alpenseemeisterschaft
Staatsmeister
Alpenseemeisterschaft
Olympiade: 15,
Staatsmeister

Euro: Silber

Staatsmeister
Alpenseemeisterschaft
Olympiade: 17.

Olympiade: 15.
Staatsmeister
Staatsmeister
Senatspreis Hamburg

Olympiade 60, Genna
Start der §,5-m-Klasse
OE 4, G. Kochert



Jahr

1962
1963

1964
1967
1969

1971

1972

1973

1974

1976

1977

1978

1980

1981
1982

Teilnehmer

H. Fereberger

G. Huska

H. Fereberger

G. Huska

H. Schreiber

H. Fereberger

H. Fereberger/F. Eisl/
Stangl

H. Fereberger/F. Eisl/
Stangl

H. Fereberger/F. Eisl/
W. Stangl

H. Fereberger/
F. Eisl/Ch. Peters

G, Gireiner

H. Fereberger/

F. Eisl/K. Stangl.
Weinberger/W. Grabner
G. Gfreiner

H. Fereberger

H. Fereberger/F. Eisl/
H. Spitzbart

H. Fereberger/

H. Spitzbart

I. Urban

H. Eder/M. Praxmarer
O. Urban/H. Holzinger
H. Fereberger/

F. Eisl/H. Spitzbart

H. Fereberger/

H Spitzbart

H. Drack/R. Mayr

O. Urban/Th. Schiffman
J. Urban/J. Peters

H. Fereberger/

F. Eisl/H. Spitzbart
H. Fereberger/

H. Spitzbart/E. Zelder
F. Eisl/G. Eisl/

Th. Richter

H. Drack/R. Mayr

J. Urban

H. Drack

Ch. Haas

F. Eisl

Zemann

H. Drack/R. Mayr

H. Frauscher

H. Fereberger/

H. Frauscher/H. Gehmayr

H. Drack/R. Mavr
M. Urban

Klasse

O-Jolle
Finn
O-Jolle
Finn
O-Jolle
Drachen
Drachen

Drachen

Drachen

Soling

Finn
Drachen

Star
Finn
Yngling
Drachen

Yngling

Tempest
470
470
Drachen

Yngling

Yngling
470

Star
Prrachen

Yngling
Drachen

Yngling
Star
Yngling
Trias
Swan 47
470
Yngling
H-Boot
H-Boot

Yngling
Surf OKS

Veranstaltung

Staatsmeister
Staatsmeister
Staatsmeister
Staatsmeister
Staatsmeister
Staatsmeister
Staatsmeister

Staatsmeister

Staatsmeister +
WM: Silber +
Olympiade: 10.
Staatsmeister

Staatsmeister
Staatsmeister

Staatsmeister
Snobistenpokal
Alpen-Cup
Staatsmeister +
Euro; Silber
Staatsmeister +
Alpen-Cup
Staatsmeister
Staatsmeister
Jugendmeister
Staatsmeister +
WM: Gold
Staatsmeister
ex aequo
Staatsmeister
Jugendmeister
Staatsmeister
Staatsmeister

WM: Gold
Staatsmeister

Staatsmeister
Landesmeister
Alpen-Cup
Traunsee-Cup
World-Cup: Gold
Landesmeister
Staatsmeister
Landesmeister
WM: Gold

Alpen-Cup
Staatsmeister
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1983 H. Drack

56

Ch. Haas

H. Fereberger/

St. Frauscher

H. Fercberger/

H. Spitzbart/E. Zelder
H. Drack/R. Mayr

0. Urban

G. Lechner/Q. Urban
H. Fereberger

H. Fereberger/

H. Spitzbart/E. Zelder
O. Urban

Zemann

Ch. Haas

H. Eder/Q, Urban/

J. Nastlinger

Ch. Haas/W. Frauenholz/
A. Laherstorfer

H. Drack :

H. Fereberger

H. Raudaschl/

St. Puxkand]

St, Frauscher/

P. Farbowski

O. Urban/M. Urban/
W. Hofmanninger

Ch. Haas

Chr. Haas

W. Frauenholz

A. Lamerstorfer

Yngling
Trias
Yngling

H-Boot

Yngling
Surf OKS
Tandem
H-Boot
H-Boot

Surf OKS
470

Tiias
Trias
Trias
Yngling
H-Boot
Star
Yngling
H-Boot

Trias

Trias

Alpen-Cup
Traunsee-Cup
Staatsmeister

Staatsmeister

Staarsmeister
Staatsmeister
WM: Silber
Landesmeister
Staatsmeister

Staatsmeister
Landesmeister
Traunsee-Cup
Traunsee-Cup +
Euro: Gold
Euro: Silber

Alpen-Cup
Landesmeister
Staatsmeister +
Euro: Bronze
Staatsmeister
Osterr. Meister

Traunsee-Cup

Euro: Gold

Trias-Europa-Meisterschaft
1986



Finn-Dringhi, Snobisten-Pokal



Scheint es auch als hétte sich in der Regattatétigkeit der vergangenen hun-
dert Jahre nichts wesentlich verdndert, so sollte doch dem aufmerksamen
Leser nicht entgangen sein, dald das Leistungsverhiltnis nicht mehr
stimmt, Esist der gleiche Zusammenschtuf} freiwilliger Helfer aus den Rei-
hen des Clubs wie damals, der mehr Regatten mit wesentlich grofierer Be-
teiligung und unverhiltnisméBig héheren Anforderungen durchfiihren
muf’. Dazu kommt noch, daf} auch die Relation der Zahl freiwilliger Mitar-
beiter zur Gesamtzahl der Mitglieder drastisch gesunken ist.

Es ist anzunehmen, daf} in kommenden Jahren durch Beschriankung der
Regatten-Saison und bezahlte Helfer ein Ausweg gefunden werden mub.
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4 - Clubhaus und Clubanlagen

Am Anfang war Ambition. Die wenigen Griindungsmitglieder, wenn auch
vermogend, aber keineswegs Millionire, finanzierten aus eigenen Mitteln
die ersten Clubanlagen auf der Wiese im innersten Winkel der Orther-
Bucht. Diese Wahl war — Zufall oder nicht — auf jeden Fall die bestmogli-
che iiberhaupt. Die Orther-Bucht ist ein natiirlicher Hafen, gegen die Zug-
richtung aller Stiirme — bis auf den Moargadern — hervorragend ge-
schiitzt und tiberdies durch ihre Lage am Nord-Ende des Sees von den am
Traunsee vorherrschenden Winden bevorzugt.

Am 24. November 1897 pachtete der Club einen Teil des Buchtgrundes aus
der Verlassenschaft von Johann Orth, des ehemaligen Erzherzogs Johann
Salvator. Daneben gab es aber seit 1907, gegeniiber in ,Weyer®, einen gerdu-
migen Schuppen samt Slip-Anlage.

In den anschlieBenden Jahren — anscheinend hatte man zu dieser Zeit ¢in
besonders gutes Verhiltnis zur Stadtgemeinde Gmunden — konnte ¢ine
der an der Esplanade befindlichen Steganlagen beniitzt werden; zu dieser
Zeit, als Gmunden gesellschaftlich ein wichtiger Sommerfrischenort der
Monarchie war, fanden auf der Esplanade zahllose Veranstaltungen, dar-
unter auch Segel- und Ruderregatten statt. Der Yacht-Club war frithzeitig
ein wichtiger Bestandteil dieser Feste. '
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Clubhaus und Bootschuppen an der Eéplanade

Natiirlichstellte man sehr bald Uberlegungen an wie man zu ecinem eigenen
Clubhaus kommen konnte, und es wurden viele Pline erortert. So unter an-
derem auch ein Bauwerk im See, auf Piloten stehend, zu errichten. 1912
konkretisierte sich ein Vorhaben durch die Initiative von Max Schmidt. In-
leressantist in diesem Zusammenhang, daf3 der Club kein Vermdgen besaf3
und das notwendige Kapital durch Spenden und SparmaBnahmen auf-
brachte. Zwei Clubboote wurden verkauft und man verzichtete auf die wei-
tere Anstellung von zwei Dalmatiner Matrosen, die bis dahin mit dem Ta-
keln von Yachten und verschiedenen Instandhaltungsarbeiten mehr
schlecht als recht beschiftigt waren.

Hier war es die Initiative und Findigkeit von Ing. Thausing sen., der es ver-
stand, die Fldche auf der jetzt das Clubhaus steht, auf 99 Jahre von der
Stadtgemeinde mit einem Baurechtvertrag zu pachten.

Die Gesamtkosten ergaben den fiir damalige Zeiten stattlichen Betrag von
28.000 Kronen, Bau 21.000 Kronen, Stege 7.000 Kronen; das Geld wurde
aufgenommen, fiir die Riickzahlung in zehn Jahresraten biirgten Mitglie-
der. :
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Clubraum 1937

Der Beginn des Weltkrieges verhinderte zwar die Einweihung des 1914 fer-
tiggestellten Hauses in entsprechender Form, trotzdem war es fiir die da-
maligen Mitglieder ein grofies und bedeutungsvolles Erlebnis, dieses Haus
zu beziehen. Der Entwurf zur Fassade stammte von dem Architekten Gu-
stav Lesch von Brunningen, dem Erbauer des Schwarzspanierhofes in

“Wien, an Einteilung und an der Inneneinrichtung war Ing. V. Thausing

sen. mal3gebend beteiligt.

Das Haus hat jetzt bald achtzig Jahre dem Club gedient, es hat Kriegszei-
ten iiberdauert und wechselvollen Anforderungen entsprochen. Man kann
sagen, es war eine gute Planung, die sich bewihrt hat. Heute ist es schon
Architekturdenkmal im anspruchsvollen Stadtbild Gmundens.

Daneben existierten aber noch, bis nach dem 2. Weltkrieg, unmittelbar ne-
ben dem Clubhaus 2 Bootshiitten mit Stinden fiir Jollen.



Der alte Werftschuppen

In den Zwanziger Jahren wurde auch ein Clubwart engagiert; der dlteren
Mitgliedern noch bestens bekannte Herr Holzinger, dessen Stiefsohn auch
heute noch Clubwart ist.

Ebenfalls in den Zwanziger Jahren entstand das Werftgelande mit dem al-
ten Bootsschuppen, in dem lange Zeit eine Dependance der Werft Abeking
& Rasmussen, Bremen, untergebracht war. In diesem Schuppen wurden
die Yachten und Jollen des Clubs iiberwintert. Es gab eine Slipanlage, auf
welcher, zumeist durch Junioren, die Boote zwischen Land und Wasser be-
wegt wurden. Gegen Ende des 2. Weltkricges zog in die Werft Herr Engel-
bert Frauscher mit seiner Familie ein, der jahrelang eine kleine Bootswerft
an der Alten Donau unterhalten hatte. Ausgebombt fliichtete er nach
Gmunden, um dort unter bescheidensten Verhiltnissen einen neuen Be-
tricb aufzubauen. Die Werft Frauscher blieb mit dem Yacht-Club — sowie
es eben bei jedem Club sein sollte — lange Zeit und dauernd bis heute ver-
bunden. Es ertibrigt sich, iiber dieses Unternehmen weiter zu berichten; es
ist allen Seglern bestens bekannt.
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Clubhaus mit Pachtflache

1950 konnte unter verstandnisvoller Mitwirkung der Stadtgemeinde, der
Baurechtsvertrag fiir das Grundstiick des Clubhauses zu einem ertragli-
chen Preis abgelost werden. Nach den Bestimmungen des Vertrages hitte
die Stadt Gmunden das Haus nach dreiflig Jahren zum halben Preis ablé-
sen kdnnen.

Wenige Jahre spater war eine andere ,,Sternstunde®, indem es méglich war,
den Schuppen in Weyer, der auf Pachtgrund stand, und einen anschlief3en-
den Grundstreifen zu kaufen. Ein neuer, massiver Hallenbau mit Apparte-
ments wurde errichtet; von dem Hallenbau behielt sich der UYCT das Erd-
geschof} als Winterlager, und schlieBlich entstand dann auch eine Mole mit
dem ersten Kran.
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Das Clubhaus ist iiber die ganzen Jahre eigentlich unveridndert geblieben;
natiirlich mufiten die Steganlagen repariert, erneuert und teilweise auch er-
weitert werden. Eine einschneidende Verinderung jedoch erfolgte erst als
1985 unerwartet die Moglichkeit geboten wurde, den benachbarten Lehen-
aufsatz der 6sterreichischen Bundesforste teilweise dazuzupachten. Jetzt
war endlich die Moglichkeit gegeben, die dringend benétigten Liegeplitze
fiir Jolien, Beiboote, Surfer etc. zu schaffen und tiberhaupt eine allgemeine
und grofiziigige Neuordnung der Umgebung herzustellen. Jetzt war die
Ausgangslage zu einer lange filligen Umgestaltung geschaffen.

Die Clubwartwohnung wurde in das mitgepachtete kleine Wohnhaus ver-
legt, wihrend an ihrer Stelle Platz fiir einen Kiichenbetrieb mit kleinem
Speisezimmer frei wurde. Ein zweiter Kran wurde angeschafft.
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Zweigverein Traunsee.

Prof. Dr. Ritter von Sechrotter, Vorstand,
Ur. Josef Schrack, Vorstand-Stellvertrefer,
Hermann Ritter von Schrétter, Schriftfithrer,

Alfred Finger, Cassier.
Aleis Bauer, Obertiootsmann.
Dr, Rudolf Thausing,
Camille ven Tiirk. .
Robert Baum,

Wilhelm Breyer,

Edward Drory,

Gustav Erits, E. M,

Prof. Dr. Kundrat,

Dr. Gumtav Lott,

J. Overhoff,

Dr. Alfred Pranter,

Ritter von RzZiha,

Eduard Thausing,

Victor Thausing,

Nikolaus Ritter von Scanawvi,
K. u. k. Yacht-Geschwader.

Der Zweigverein Traunsee
im Jahre 1893,

das k. u. k. Yachtgeschwader
wurde als Mitglied gefithrt

]
| Ausachnss.

Active Mitglieder,

5 Mitglieder und Tradition

Es wiirde doch vielleicht zu weit fithren, alle Mitglieder, die in diesen 100
Jahreninden Listen des UYCT aufscheinen, zu erwidhnen. Zumal jain den
vorangegangenen Kapiteln, die mit Griindung und sportlichem Erfolg ver-
bundenen Namen bereits erwidhnt wurden. Dennoch scheint es wiin-
schenswert festzuhalten, wie sehr der UYCT durch Personlichkeit und In-
dividualitit mancher seiner Mitglieder bestimmend geprigt wurde.

Am Anfang steht natiirlich der Name jenes Englinders, der offenkundig
den Typ des ,,sportsman’ einer vergangenen Zeit verkorpert haben muf3.
Edward Drory, Ingenieur, all-round-Sportler, den sein abwechslungs-
reicher Lebensweg fiir einige Jahre nach Osterreich verschlug, wo er in
Wien die ,,Imperial Gas Association“ leitete. Er entstammte einer alten
englischen Seglerfamilie und muf3 ein Mann groBer Ambition und Energie
gewesen sein. Er entwarf und baute Boote, darunter den Zwei-Mast-
Schoner ,,Leonore”, der am Neusiedlersee und spiter am Plattensee
segelte,
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Viktor Thausing sen.

Die Diplomingenieure Viktor Thausing senior und junior, Vater und Sohn;
beide standen in ununterbrochener Folge von 1909 bis 1971 dem Club als
Prisidenten vor. Beide waren engagierte und erfolgreiche Regattasegler
und ausgeprigte Personlichkeiten. Mit diesen Eigenschaften haben sie in
langer Zeit, die Giber zwei Weltkriege reichte, und in sehr bestimmender
Form den Club geprigt. Ihnen ist es zu verdanken, daf3 der Club sowohl
traditionsbewul3t als auch in seiner Mitgliederzahl begrenzt blieb und den-
noch einen ungewdhnlich hohen Anteil an international erfolgreichen Seg-
lern stellte.

Die Briider Max, Emil und Richard Schmidt, von der bekannten Tapeten-
firma Schmidt in Wien, Am prominentesten war Emil Schmidt, der als
»der alte Emil“ in die Annalen eingegangen und vielen noch heute in leb-
hafter Erinnerung ist. Emil Schmidt war als Vertreter eines deutschen Heil-
mittelkonzerns Weltreisender von Beruf. Seine durch diese Erfahrung be-
reicherten Ansichten wurden Grundlage zahlloser tiberlieferter Aussprii-
che und Stellungnahmen, die einer gewissen Skurrilitdt nicht entbehrten.
Mit 100 spielte er noch Bridge im Club und starb im biblischen Alter von
103 Jahren. Er hinterlie3 dem Club ein namhaftes Legat, das zur Anschaf-
fung der Barkasse verwendet wurde. Sie wurde in dankbarer Erinnerung
,Emil Schmidt“.getauft.
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,.Blue Bell*
mit Robert Friedinger am Steuer

»Theresa**

in den 50¢r Jahren

vom neuen Besitzer

zum Kajiitboot umgebaut

Eugen Micheler war ein wohlhabender Industrieller aus Graz und Besitzer
der 6KR-Rennklasse ,,Theresa* (spater umgebaut auf 4,5KR). Er war eben-
50 beliebt wie sein Schiff, besonders bei den Junioren und ihren Freundin-
nen, die dic ,,Theresa® in grof}ziigiger Weise beniitzen konnten. Den dama-

- ligen Gebriuchen folgend wurde es aber auch von ihnen gepflegt. Er war

Jener Skipper, der in den 30er Jahren beim Versuch, das Wegerecht gegen-
tiber dem Dampfer ,,Gisela® festzustellen, diesen mittschiffs rammte. Die
I heresa® blieb heil, der Dampfer hatte ein grofies Leck, Das Wegerecht
blieb bei den Yachten.

1945 wurde er von russischen Soldaten ,,versehentlich® erschossen.

Dr. Robert Friedinger-Pranter, zuletzt Osterreichischer Botschafter in
Athen, war schon im 1. Weltkrieg Mitglied (1914); auch er ist den Junioren
der Vor-und Nachkriegszeit in lieber Erinnerung als giitiger, aber auch mit
grofter Bestimmtheit auf Protokoll und Tradition bestehender Yachteig-
ner (35m2-Rennklasse ,,Harald*“ und 5,5-Klasse ,,Blue Bell*“). Besonders
die spitere ,,Blue Bell“ war sein Augapfel und man kann sich sein Entset-
zen vorstellen, als er eines Morgens — er bewohnte ein Zimmer im Club
— vom Balkon aus sein Schiff nicht mehr erblickte. Man konnte nur noch
die Masttop mit dem UYC-Stander vor dem Seeschlof3 Orth erspihen, wo
das Schiff an der Boje liegen sollte. Die Junioren, die iiberhaupt eine wilde
Horde waren, hatten das Schiff frith morgens um die ,,Toscana‘“Halbinsel
aufler Sicht geschleppt und an dessen Stelle den Flaggstock mit Auftrieb,
Gewicht und langer Leine an die Boje gehéngt.
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Georg von der Wense

Ernst von der Wense

Dr. E. Freiherr von der Wense, dessen zahllose trockene Bemerkungen voll
herrlichen Humors auch heute noch kursieren. So steuerte er seine
35m2-Rennklasse ,Sakuntala®, wie stets kettenrauchend, in Lederhose
und Schiffermiitze, mit mehreren alten Damen als Gast um die ,,Toscana‘:
Halbinsel. Die Gegend erkldrend, wies er auch auf die dort befindlichen
Untiefen hin ,Hier mufi man aufpassen, da sind Steine!“ und wie zur Be-
kraftigung lief das Schiff in diesem Moment auf einen dieser Steine auf.
Die Insassen flogen und taumelten bugwirts, wihrend Baron Wense die
Rede nur unterbrach, um die Zigarette zu wechseln und lakonisch fortsetz-
te: ., Das war einer®.

Sein Sohn, Prof. Dr. Georg von der Wense, war Arzt und Priisident. Bei
AusschuBsitzungen und Generalversammlungen pflegte er auf seine psy-
chiatrische Ausbildung hinzuweisen, die ihm seiner Meinung nach in
schwierigen Situationen eine bedeutende Hilfe schien. Er war eine Person-
lichkeit mit scharfem Witz und starker Unabhangigkeit.

Gottfried ,,Friedi“ Eisl, der Segler mit den besten Kenntnissen des Sees und
seiner Windverhiltnisse. Das Starboot war sein Traumschiff. Er war hu-
morvoll, hilfsbereit und hart zu sich selbst.
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Obminner:

1888—1900: Prof. Dr. L. Ritter von Schrétter
1900—1904: Prof. Alfred Finger

1904—190%: Heinrich Kéchert

1909—1949: Dipl.-Ing. Viktor Thausing sen.
1940--1971: Dipl.-Ing. Viktor Thausing jumn.
1971—1982: Prof. Dr. Georg von der Wense
1982— Dipl-Ing. Helmuth Reischer

Griinder:

Gustav Fritz

Alois Bauer, Rittmeister a. I3,
Dr. Rudolf Thausing

Dr. J. Sehrack

Hofrat Leopold von Schritter
Dr. Hermann von Schrétter

1. Ausschul3:

Vorstand: Prof. Dr. Ritter von Schrétter
Vorstand-Stellvertreter: Dr, Josef Schrack

Oberbootsmann: Alois Bauer

Schriftfiihrer: Hermann Ritter von Schritter
Kassier Alfred Finger

Revisor Edward Drory

Prof. Dr. Gustav Lott



Mitglieder 1988

Ahammer Herbert
Ahammer Herbert
Auer Alfred
Barzal Fritz
Berner Aaton
Blecha Karl

Blenk Felix

Blenk Ulrike
Bleuier Hans
Buchegger Wolfzang
Charisius Ursula
D’Aligny Patricia
Dapoz Edith
Dapoz Irene
Dapoz Siegfried
Daxner Helmut
Denz Burgi

Detter Theodor
Drack Heinz
Drack Herbert
Drack Thomas

Dreikorn-Borelli Sabine

Drugowitsch Nicola -
Drugowitsch Peter
Diderlein Andreas
Ddéderlein Christoph
Dderlein Jochen
Eder Harald
Eichinger Rudolf
Eis! Franz

Eisl Franz jun.

Eisl Gottfried
Epply Josef

Epply Mary

Erndl Wolfzang
Fabjan Peter
Farbowski Peter
Feichtinger Andrea
Fereberger Brigitte
Fereberger Elisabeth
Fereberger Harald
Fischer Bernhard
Fischer Norbert
Fiotow Gereon
Frauscher Ernst
Frauscher Ernst jun.
Frauscher Hans
Frauscher Michael
Frauscher Stefan
Friedrichsberg Georg
Friedrichsberg Renate
Frisch Gudrun
Frisch Heinz
Fruhmann Josef jun.
Fuhrmann-Schwarz
Galen Christof

Gall Birgit

Gall Henner
Gfreiner Dietmar
Gfreiner Gerhard
Grabner Wolfgang
Haas Christian
Hackstock Dieter
Hackstock Giinther
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1988

M
1974
1969
1982
1980
1965
1976
1943

M
1984
1974

M
1983
1981
1967
1962

M
1975
1978
1985
1930

M
1971

M

M
1965
1975
1935
1948
1982
1973
1969
1969
1944
1977
1980
1973
1987

M
1950
1977
1978
1950
1967

IM
1967
1932
1985
1971
1987

JM
1972

M
1975
1973
1979
1972
1979
1964
1963
19835
1983
1584

Hackstock Helmut
Hackstock Horst
Hackstock Iise
Hackstock Ingrid
Halbgebauer Georg
Halbgebauer Nikolaus
Harms Carsten
Harms Christoph
Harms Dirk

Harms Jochen

Hartl Oliver
Hausherr Barbara
Haymerle Heinrich
Heidecker Ferdinand
Heidecker Guinther
Heininger Peter
Hermann Felix
Hermann Helmuth
Herring Anna
Herring Ernst
Hiegelsperger Harald
Hodel Roderich
Holzinger Christian
Holzinger Harald
Holzinger Stefan
Holzinger Therese
Huber Walter
Huebner Peter
Hufnag! Franz

Huska Harald
Hutterer Ernst
Jelinek Ernst

Kaindl Ernst

Kann Stefan

Kann Wilfried
Kinsbrunner Ralph
Kinsbrunner Wilfriede
Klingesberger Martha
Kottas-Heldenberg Alexander
Kottas-Heldenberg Edith
Kottas-Heldenberg Ernst
Kravutske Markus
Kravutske Stefan
Krebs Heinz

Krebs Klaus

Krebs Reinhold
Kugler Georg

Kunz Arno

Kunz Uwe

Kéchert Lotte
Kochert Wolfgang
Laherstorfer Alfred
Laherstorfer Thomas
Lang Markus

Lehner Karl

Lehner Petra
Léberbauer Christiane
Léberbauer Heinz
Léberbauer Michael
Marschhofer Manfred
Mateka Ludwig
Maurer Bernd
Maurer Edith

Maurer Wolfgang



Miekautsch Gerald
Mitterbaver Hans
Mitterbauer Stefanie
Mitterberger Christian
Mitterberger Michael
Mitterdorfer Liselotte
Mittermayer Herbert
Mittermayr Klaus
Molenda Helmut
Miiller Reinhard
Natter Michael
Neumann Wolfgang
Neumeyer Volker
Nastlinger Josef
Peham Michael
Peters Christian
Peters Christian jun.
Peters Giinther

Peters Jochen
Praxmarer Florian
Praxmarer Georg
Praxmarer Georg jun.
Praxmarer Meinrad
Praxmarer Michael
Praxmarer Wolfgang
Preinerstorfer Hermann
Puxkandl Lothar
Puxkand] Rosemarie
Puxkandl Stefan
Puxkandl Thomas
Raftl Mathias

Raidl Fabian

Reick Jessica
Reischer Helmuth
Reischer Ursula C.
Reitmayer Herbert
Richter Heinz

Riedl Hans
Rosenkranz lise
Rosenkranz Katrin
Rosenstingl Roman
Rauschl Klaus
Rémer Hilde

Romer Paul
Schlucker Monika
Schmertzing Eva-Maria
Schmid Herbert
Schmid Renate
Schmid Steffi
Schmitz Stefan
Schneditz Erasmus
Schneditz Michael
Schneider Christian
Schneider H.
Schneider-Wagner Heidi
Schopper Sylvia
Schopper Wolf-D.
Schweiger Christopher
Schofmann Georg
Schéfmann Thomas
Schétta Brigitte
Seiler Andrea

Seiler Martin

Seiler Thomas

Simek Paul

1978
1974

M

M

M
1949
1980
1984
1983

M
1960
1987
1983
197

M
1953
1985
1973
1976
1984
1943
1980
1986
1976
1944
1964
1984
1984
1983
1984

M

M

M
1946
1973

M
1978
1960
1987
1979
1950
1983
1947
1947
1975
1987
1974

M
1983

M
1946
1975
1974
1969
1961
1971
1987

™
1975
1983
1977
1977
1977
1978
1980

Simek Rudolf
Simek-Hall Angela
Stama Hellmuth
Sodnikar Helmut
Sommerer Dominik
Spiefberger Eva-Florentin
SpieBberger Jaromir
SpieBberger Karl
Spitzbart Herbert
Springer Walter
Staudinger Giinther
Steinkogler H.
Steinkogler Michael
Stulnig Andrea
Stulnig Thomas
Stohr Karl
Swoboda Josef
Siissner Franz
Siissner Michael
Teimer Michaela
Teimer Wilhelm
Thausing Elisabeth
Thausjng Johanna
Thausing Johannes
Thausing Trude
Thausing Viktor
Traugott Florenz
Trauttenberg Hubertus
Trauttenberg Stefan
Trauttenberg Georg
Trimmel Robert
Urban Grete

Urban Josef

Urban Karin
Urban Michael
Urban Othmar
Vintschgau Max
Vogler Klaus

Vogler Michael
Vytlacil Ingrid
Vytlacil Richard
Waldhér Nikolaus
Warnold Christian
Warnotd Michael
Weber Norbert
Weidinger Alfred
Weidinger Alfred jun.
Weinberger Barbara
Weinberger Sieglinde
‘Weinhuber Konrad
Wense Georg
Widmann Eduard
Wilberg Alexander
Wirth Christine
Wirth Gerhard
Wurz Erika

Wurz Peter

Zauner Ludwig
Zehetner Werner
Zellinger Alfred
Zellinger Christoph
Zellinger Roswitha
Zeman Klaus
Ziegler Sebastian
Zinnburg Gabriele

1977
1983
1948
1984

M

M

M
1979
1975
1964
1983
1982

M
1983
1983
1986
1983
1979
1986
1985
1978
1975
1946
1972
1924
1969
1975
1958

M
1958
1973
1956
1969
1982
1979
1979
1940
1969

M
1983
1973
1983
1959
1964
1974
1974
1980

M
1973
1963
1976
1970
1950
1985
1985
1985
1985
1973
1977
1987

M
1978
1976

IM
1970
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Wenn am 14. August 1988 als traditioneller Hohepunkt der Saison das
Clubfest stattfindet, blicken wir zuriick auf ein Jahrhundert UYCT.

Ein AnlaB der Erinnerung weckt Gefiihle einer gewissen Verbundenheit,
beim einen oder anderen sogar einen Anflug von Rithrung. Wobei das Wis-
sen um eine Tradition, die uns allen gehort, sicher wesentlich mitspielt.

Was ist unsere Tradition?
Snobismus, Nostalgie?

Nicht notwendigerweise, wie man am Beispiel des Raddampfers ,,Gisela*
sieht.

Man erinnert sich einfach vergangener Ereignisse und Dinge, die seltenund
somit teuer wurden, Eigenartigerweise findet dieses Gefiihl auch — oder
gerade — unter der jungen Generation Aufnahme und Verstindnis. Was
beruhigend ist und uns gemeinsam mit dem heutigen Status des UYCT in
der Meinung bestirken soll, einer guten Sache gedient zu haben, die unse-
ren Nachfolgern Erfiillung in sportlichem Zusammensein bringen moge,
50, wie wir es erleben durften.

Ad multos anno.
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